A—— URZAD
TRANSPORTU
N\ KOLEJOWEGO

SCENARIUSZ SZKOLENIOWY NR 17
(SYMULATOR POJAZDU KOLEJOWEGO)

Temat: Szlak dwutorowy z jednoodstepowa poétsamoczynna blokada liniowa
jednokierunkowa (wg wrj). Jazda w kierunku przeciwnym
do zasadniczego.

Cel: Doskonalenie umiejetno$ci prowadzenia pojazdéw kolejowych
oraz postepowania maszynisty na infrastrukturze kolejowe;j.

Ogolne warunki: Maszynista w trakcie catego ¢wiczenia prowadzi pociag zgodnie
z obowigzujagcymi u danego zarzadcy infrastruktury przepisami
sygnalizacji oraz techniki prowadzenia ruchu kolejowego. Na potrzeby
scenariusza stosuje sie przepisy PKP PLK SA.

L Scenariusz okresla:
1. Zdarzenia nietypowe:
e przechylony stup trakcyjny przy sasiednim torze,

* niewtasciwy zatadunek wagonu powodujacy przekroczenie nacisku na prawa
strone wagonu,

* zadziatanie bezpiecznika rozrusznika silnika spalinowego.
2. Warunki standardowe:

¢ sprawdzenie radio-stop.
3. Wybrane warunki pogodowe:

e lato; w trakcie catego ¢wiczenia dobre warunki pogodowe; rozpoczecie
¢wiczenia w nocy; w trakcie ¢wiczenia dzien.

4. Wariant scenariusza:

* lokomotywa spalinowa ciggngca 17 wagondéw tadownych, brutto pociggu:
1000 t, dtugos¢ pociaggu: 360 m, v-max pociggu wg wrj: 80 km/h,

¢ lokomotywa ,zimna” przed uruchomieniem,
* jazda pociggowa.
II. Poczatek:

Cwiczenie rozpoczyna sie latem w porze nocnej. Pocigg przybyt do posterunku
zapowiadawczego i pozostaje bez zmiany parametréw. Na pociggu pozostaje w stanie
zamKknietym lokomotywa spalinowa. Lokomotywa ,zimna” po postoju wynoszacym wiecej
niz 1 godzine (wymagana préba uproszczona hamulca).

III. Przebieg:
Maszynista zajmuje miejsce w symulatorze:

1. Maszynista omawia i jednoczes$nie dokonuje wirtualnych ogledzin lokomotywy
z zewnatrz i wewnatrz, ktére s3 wymagane przed rozpoczeciem pracy, zgodnie
z instrukcja przewoznika (m.in. uktad biegowy, przedziaty maszyn i urzadzen
elektrycznych oraz przedzial sinika spalinowego i ukladu pneumatycznego).
Po stwierdzeniu sprawno$ci lokomotywy maszynista przystepuje do czynnoSci
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zwigzanych z uruchomieniem lokomotywy 1 przygotowaniem do jazdy
(m.in. sprawdza urzadzenia czujnosci, radiotagcznosci, stan plomb, ocenia sprawnos¢
urzadzen hamulcowych na podstawie wskazan manometrow).

2. Maszynista dokonuje rozruchu silnika spalinowego. Silnik nie uruchamia sie.

3. Maszynista lokalizuje usterke, stwierdzajac zadziatanie bezpiecznika rozrusznika
silnika spalinowego.

4. Maszynista dokonuje =zalgczenia bezpiecznika i przystepuje do ponownego
uruchomienia silnika spalinowego - silnik podejmuje prace.

5. Maszynista sprawdza sprawno$¢ radio-stop, kierujac sie typem radiotelefonu
(KOLIBER - radio-stop kanat 000, RADMOR - radio-stop kanat 10). System radio-
stop uznaje za sprawny po ustyszeniu modulowanego dZwieku, samoczynnym
spadku ci$nienia z przewodu gtéwnego i zahamowaniem lokomotywy.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

6. Maszynista omawia i wykonuje czynno$ci zwigzane z uczestnictwem maszynisty
w wykonywaniu préby uproszczonej hamulca zespolonego pociagu.

7. Po otrzymaniu dokumentéw pociggowych, maszynista sprawdza i podpisuje karte
proby hamulca oraz dokonuje osygnalizowania pociggu.

8. Maszynista za pomocg $§rodkéw tgcznosci zgtasza instruktorowi gotowos¢ pociagu
do jazdy, w sposdb ustalony w RTS.

9. Instruktor informuje maszyniste, Ze wyjazd odbedzie sie na sygnat zezwalajacy
na semaforze wyjazdowym.

10. Instruktor wyswietla na semaforze sygnat Sé.

11. Maszynista dokonuje rozruchu pociggu i prowadzi pociag z predkoscia
nieprzekraczajaca predkosci podanej w wrj.

12. Maszynista wykonuje hamowanie kontrolne po wyjezdzie ze stacji poczgtkowe;.

13. Kontynuujac jazde maszynista zauwazyt na sgsiednim torze nr 2 w Kkm
przechylony stup trakcyjny nie wchodzacy w skrajnie toru nr 2. Natychmiast

informuje instruktora o majacej miejsce sytuacji. Dalsze postepowanie
po wzajemnym uzgodnieniu.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

Uwaga: instruktor zmienia warunki oswietleniowe - dalsza czes¢ ¢wiczenia odbywac sie
bedzie w dzien.

14. Kontynuujgc jazde maszynista drogg radiowa otrzymuje informacje od instruktora,
ze urzadzenie DSAT wykazato stan ostrzegawczy (OK) informujacy o przecigzeniu
sibdmego wagonu w sktadzie pociagu, tj. 29 i 30 osi, oraz polecenie zatrzymania
pociagu na najblizszym posterunku zapowiadawczym w celu dokonania ogledzin.

15. Po zatrzymaniu pociggu maszynista informuje instruktora, Ze dokonat ogledzin
i koniecznym jest wylaczenie ze sktadu pociggu wagonu nr ....

Kryteria oceny: instruktor ocenia prawidtowe zachowanie i postepowanie maszynisty. Nie
wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosci powoduje negatywna ocene
maszynisty.

16. Instruktor informuje maszyniste o zakonczeniu ¢wiczenia.

IV. Zakonczenie.
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