A—— URZAD
TRANSPORTU
N\ KOLEJOWEGO

SCENARIUSZ SZKOLENIOWY NR 1
(SYMULATOR POJAZDU KOLEJOWEGO)

Temat: Szlak dwutorowy z wieloodstepowa samoczynng blokada liniowa
dwukierunkowa (SS wg wrj). Jazda w kierunku zasadniczym.

Cel: Doskonalenie  umiejetno$ci  prowadzenia  pojazdéw  kolejowych
oraz postepowania maszynisty na infrastrukturze kolejowe;j.

Ogodlne warunki: Maszynista w trakcie calego ¢wiczenia prowadzi pociag zgodnie
z obowigzujacymi u danego zarzadcy infrastruktury przepisami
sygnalizacji oraz techniki prowadzenia ruchu kolejowego. Na potrzeby
scenariusza stosuje sie przepisy PKP PLK SA.

L Scenariusz okresla:
1. Zdarzenia nietypowe:
¢ pekniecie szyny na szlaku,

e skierowanie pociggu w kierunku innym niZ wynikajacy z rozktadu jazdy
(btad dyzurnego ruchu),

* jazda na sygnat zastepczy dla wyjazdu z posterunku zapowiadawczego.
2. Warunki standardowe:

e sprawdzenie tacznosci radiowej na obowigzujacym kanale.

3. Wybrane warunki pogodowe:
e lato; dzien pogodny bez opad6éw; dobra widocznos$¢ prze z caty czas trwania
¢wiczenia.
4. Wariant scenariusza:

* lokomotywa elektryczna ciggngca 20 wagondéw proéznych; brutto pociggu:
400 t; dlugos$¢ pociggu: 310 m; v-max pociggu wg wrj: 60 km/h,

¢ lokomotywa ,zimna” przed uruchomieniem,
e jazda pociggowa.
IL Poczatek:

Cwiczenie przeprowadzone jest w porze dziennej przy dogodnych warunkach
atmosferycznych. Pociag przybyt do posterunku zapowiadawczego i pozostaje bez
zmiany parametréow. Napociggu pozostaje w stanie zamknietym lokomotywa
elektryczna. Lokomotywa ,zimna” po postoju wynoszacym powyzej 12 godzin
(wymagana proéba szczeg6towa hamulca).

II1. Przebieg:
Maszynista po zajeciu miejsca w symulatorze:

1. Maszynista omawia i jednocze$nie dokonuje wirtualnych ogledzin lokomotywy
z zewnatrz i wewnatrz, ktére s3 wymagane przed rozpoczeciem pracy, zgodnie
z instrukcja przewoznika (m.in. uktad biegowy, przedziaty maszyn i urzadzen
elektrycznych). Po stwierdzeniu sprawnosci lokomotywy maszynista przystepuje do
czynnosci zwigzanych z uruchomieniem lokomotywy i przygotowaniem do jazdy
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(m.in. sprawdza urzadzenia czujnosci, radiotacznosci - radio stop, stan plomb,
ocenia sprawno$¢ urzadzen hamulcowych na podstawie wskazan manometrow).

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynno$Sci powoduje

nega Nng ocene maszynisty.

2. Maszynista omawia i wykonuje czynno$ci zwigzane z uczestnictwem maszynisty
w wykonywaniu préby szczegétowej hamulca zespolonego pociagu.

3. Po otrzymaniu dokumentéw pociggowych, maszynista sprawdza i podpisuje karte
proby hamulca.

4. Maszynista za pomocg srodkéw tacznosci zgtasza instruktorowi gotowos$¢ pociagu

do jazdy, w sposéb ustalony w RTS.

5. Instruktor informuje maszyniste, ze wyjazd odbedzie sie na Sz w kierunku toru
szlakowego nr ... podajac rowniez powod uzycia Sz.

Maszynista potwierdza otrzymanie informacji.
Maszynista pozostawia osygnalizowanie lokomotywy sygnatem Pc1.

Instruktor wyswietla na semaforze sygnat Sz.

© ® N o

Maszynista dokonuje rozruchu pociagu i prowadzi pociag z predkosciag do 20 km/h
do czasu miniecia czotem pociggu semafora wskazujgcego sygnat zezwalajacy.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.
10. Maszynista kontynuuje jazde zgodnie z wrj.

11. Przed kolejnym posterunkiem zapowiadawczym na linii umieszczony jest wskaznik
W28.

12. Maszynista po minieciu wskaznika W28 przelagcza radio na kanat okreslony
wskaZnikiem inawigzuje tgczno$¢ z instruktorem w celu sprawdzenia nadania
i odbioru.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynno$ci powoduje

nega Nng ocene maszynisty.

13. Wyjazd z posterunku zapowiadawczego odbywa sie na sygnal zezwalajacy.
Po minieciu semafora wyjazdowego maszynista zauwaza, Ze droga przebiegu
utozona jest w innym kierunku niz okre$lona w wrj.

14. Maszynista wdraza hamowanie powiadamiajac instruktora o wyjezdzie w innym
kierunku niz okreslony w wrj.

15. Instruktor informuje maszyniste, o koniecznoSci cofania pociggu przed semafor
wyjazdowy. Cofanie odbedzie sie na zasadzie jazdy manewrowej po wydaniu
zezwolenia instruktora i podaniu odpowiedniego sygnatu przez uprawnionego
pracownika znajdujacego sie na koncu sktadu (instruktora).

16. Maszynista po odebraniu polecenia od instruktora podaje sygnat Rp1 i uruchamia
jazde manewrowa.

Uwaga: po wyjasnieniu okolicznosci zdarzenia i mozliwosci kontynuowania jazdy
maszynista oczekuje na sygnat zezwalajqcy na semaforze wyjazdowym.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynno$ci powoduje

nega Nng ocene maszynisty.

17. Nasemaforze wyswietlony zostaje sygnat zezwalajacy.
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18. Maszynista kontynuujac jazde zauwaza peknieta szyne. Maszynista wdraza
hamowanie nagte i zatrzymuje pociag.

19. O zaistniatym zdarzeniu informuje instruktora. Dalsze dziatania po wzajemnym
uzgodnieniu.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynno$ci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

20. Instruktor informuje maszyniste o zakonczeniu ¢wiczenia.

IV. Zakonczenie:

Analiza i om6wienie przeprowadzonego ¢wiczenia.
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